Verwundbarkeitsanalyse

HAFEN- UND LOGISTIKWIRTSCHAFT

Betroffenheits- und Anpassungsdimensionen

Das Cluster Hafen und Logistik hat die Verwundbarkeit der
Hafen- und Logistikwirtschaft anhand von vier Dimensio-
nen untersucht. Oie Dimensionen Elemente der betriebli-
chen Wertschopfungsketten und kritische Infrastrukturen

Dimension

Wie verwundbar ist die
Hafen- und Logistikwirtschaft in der
Metropolregion Bremen-Oldenburg?
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Die wirtschaftlichen Aktivitaten in den Hafen und in der hafennahen Logistik gelten
als ein zentraler Treiber fiir wirtschaftliches Wachstum in der Metropolregion Bremen-
Oldenburg. Aufgrund ihrer Bedeutung ist die Féhigkeit zur Klimaanpassung ein zentrales

Kriterium, um die Wettbewerbsfahigkeit zu gewéahrleisten.

decken die individuelle Betroffenheit der beteiligten
Wirtschaftsakteure ab. Strukturelle Verschiebungen und
Raumfunktion kénnen als Folge der individuellen Betrof-
fenheit bewertet und somit als Wirkung auf die Gesamtre-
gion aufgefasst werden.

Erlduterung

Wertschdpfungsketten Krane oder Lagerflachen

Auswirkung auf

Elemente der betrieblichen | Betriebsmittel der Hafen- und Logistikakteure, wie Transpartmittel,

Wirtschaftsakteure,

Kritische Infrastrukturen
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Wasserstralben

Raumfunktionen

anderen Regionen.

Ergebnis:

Die Hafen- und Logistikwirtschaft ist gut aufgestellt
Insgesamt ist die Verwundbarkeit fur die vier Dimensi-
onen unterschiedlich zu bewerten: Den Elementen der
betrieblichen Wertschopfungsketten ist eine niedrige bis
mittlere Verwundbarkeit zu zuschreiben, die vor allem auf
die hohe Anpassungskapazitat zurlckgefuhrt werden
kann. Im Gegensatz dazu ist dem Bereich der kritischen
Infrastrukturen eine mittlere bis hohe Verwundbarkeit zu
attestieren. Zum einen koénnen hier Schaden zu einem
Ausfall ganzer Transportketten flhren, zum anderen ist
die Anpassungskapazitat durch schwierige Regulierungs-

Offentliche Infrastrukturen wie Strafben, Eisenhahnen und

Stellung des Clusters im globalen System - alsa in Konkurrenz zu

Hafenbetreiber,
Infrastrukturanbieter

Strukturelle Verschiebungen | Macht- und Rollenverteilung zwischen den Akteuren

Gesamtregion

verfahren auf staatlicher Seite und Finanzierungseng-
passe beeintrachtigt. Als Folge kann es zu strukturellen
Verschiebungen kommen: Durch die Abwanderung von
regionalen Schlisselakteuren kénnen ganze Transpart-
ketten aus der Region weghbrechen. Dies ist verbunden
mit dem Verlust der Raumfunktion. Damit sind es vor al-
lem die kritischen Infrastrukturen, die die Verwundbarkeit
des Clusters bestimmen. Gerade dieser Bereich hangt
grafdtenteils von Uberregionalen palitischen Entscheidun-
gen ab, die von den regionalen Akteuren nicht alleine zu
bestimmen sind.
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Fotonachweis:
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Ubersicht iiber die Ergebnisse der Verwundbarkeitsanalyse

in der Hafen- und Logistikwirtschaft

Die Verwundbarkeit setzt sich aus der Betroffenheit und der
Anpassungskapazitat zusammen. Die folgende Tabelle zeigt
die Bewertungen dieser beiden Kategorien fur die vier betrach-
teten Oimensionen im Einzelnen sowie die daraus abgeleitete
Verwundbarkeit. Die ausfihrliche Analyse wird in Kirze unter

www.nordwest2050.de verfligbar sein.

Anpassungskapazitat

Verwund-
barkeit

Dimension Betroffenheit

Elemente betrieblicher

Wertschdpfungsketten ten und Werten fuhren.
- mittlere Betroffenheit

Kritische Infrastrukturen tikzonen im Hinterland und den Kistenschutz
beeintrachtigen.
- hohe Betroffenheit
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Dimension Betroffenheit

Extreme Wetterereignisse kénnen zu Schaden
an Anlagen, Flachen, Transpartmitteln, Standor-

Extreme Wetterereignisse kannen Hafen, Was-
serstralben, Autobahnen, Eisenbahnen, Logis-

Mit der guten Vernetzung der betroffenen Akteure
gehen Erfahrungsaustausch sowie die Innovationsfa-
higkeit im Produkt- und Dienstleistungssektor einher.
- hohe Anpassungskapazitat

Durch die Beteiligung verschiedenster Akteursgrup-
pen und das verflochtene foderale palitische System
Deutschlands ergeben sich Zielkonflikte.

- mittlere Anpassungskapazitat

Anpassungskapazitét

Verwund-

Strukturelle Verschiebungen

Abhéangigkeit betraoffen.
- mittlere Betroffenheit

Raumfunktion
- mittlere Betroffenheit

M steht fur geringe, © fur mittlere, M fir hohe Verwundbarkeit.

Verlust von Schlisselkompetenzen in der Region
durch die Abwanderung von Schlisselakteuren
innerhalb einer Wertschopfungskette. Gerade
sektoral ausgerichtete Hafen sind von dieser

Verlust der momentanen Position in Bezug auf
die Uberregionalen Kankurrenzen

Die Region verfugt Uber leistungsféahige regionale/
lokale Strukturen und halt institutionelle Kapazitaten
bereit. Verflochtene faderale politische Strukturen
beeintrachtigen aber deren Arbeitsfahigkeit.

- mittlere Anpassungskapazitat
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